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Einführung

Aufgabenstellung und Zielsetzung

Å Klimaschutzteilkonzept zur Reduktion der verkehrsbedingten 

Treibhausgasemissionen

Å Anknüpfung an aktuelle Entwicklungen zur Förderung des 

Umweltverbundes

Å Gefördert durch das Bundesumweltministerium

Å Orientiert sich an nationalen Klimaschutzzielen

Ą Verbesserung der (klimafreundlichen) Mobilität in Hockenheim

Umweltschutz

Mobilität 
organisieren

Verkehrs-
infrastruktur 

planen

Verkehrsplanung = 

Vernetzte Planung
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Einführung

Wege zur klimafreundlichen Mobilität

Förderung des Umweltverbundes (Fuß, Rad, ÖV)

ĄMobilitätsverhalten beeinflussen

Ą entsprechende Infrastruktur zur Verfügung stellen

Ą Schnittstellen schaffen (Multimodalität)

Stadt der kurzen Wege

Ą kürzere Wege = Verkehrsvermeidung & hohe Anteile zu Fuß / Fahrrad

Verkehr besser organisieren

Ą Organisation und Lenkung fließender Verkehr (z.B. Lieferverkehr optimieren)

Ą Organisation ruhender Verkehr

Zukunftsthemen Verkehr - Elektromobilität

Ą Potenzial in der Fahrzeugherstellung von Elektroautos

Ą Elektromobilität benötigt Ladeinfrastruktur und Privilegien
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Einführung

Wege zur klimafreundlichen Mobilität - CO2-Emissionen
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ĂKlimavertrªglichñ sind  2,0 

Tonnen pro Person pro Jahr
Quelle: www.statistika.com

ĂKlimavertrªglichñ sind  2,0 

Tonnen pro Person pro Jahr
Quelle: Umweltbundesamt
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Einführung

Wege zur klimafreundlichen Mobilität - Klimaziele Deutschland

üReduzierung der CO2-Emissionen* (gegenüber 1990)

Å 80% - 95% bis 2050

Å 40% bis 2020

üSeit 1990 erreichte Reduzierung* (bis 2014)

Å 27,7% insgesamt

Å 2,6% beim Verkehr

Größere Anstrengungen beim Verkehr!

*Quelle: Umweltbundesamt
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Einführung

Prozesse und Vorgehensweise Mobilitätskonzept 

Handlungsfelder Maßnahmen-

konzepte
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Einführung

Vorgehensweise Mobilitätskonzept
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Analyse und Bewertung der Situation
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Leitbild und Planungsziele

Szenarienentwicklung und Wirkungsabschätzung

Handlungskonzept und Maßnahmen 

Controllingkonzept
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1. Einführung

2. Bestandsanalyse Hockenheim

Å Standortfaktoren ïRäumliche Einordnung

Å Strukturdaten Beschäftigte und Berufspendler

Å Stadtstruktur

Å Fließender Kfz-Verkehr

Å Ruhender Kfz-Verkehr

Å Radverkehr

Å Fußverkehr

Å Öffentlicher Personennahverkehr (ÖPNV)

Å Mobilitätsverbund

3. Ausblick

Inhalte
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Bestandsanalyse Hockenheim 

Standortfaktoren ïRäumliche Einordnung

Hockenheim
Speyer

Altlußheim

Neuluß-

heim
Reilingen

Walldorf / 

Wiesloch

Schwetzingen

Ketsch

~ 6 km

~ 10 km

~ 9 km

~ 3 km
~ 3 km

~ 4 km

~ 8 km

Quelle: openstreetmap.org

Mannheim

~ 20 km

Heidelberg

~ 15 km

Zentrale Orte

Oberzentrum

Mittelzentrum

Unterzentrum / Kleinzentrum

Ludwigshafen

~ 25 km
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Å Lage in der nordbadischen Rheinebene

Å Verwaltungsgemeinschaft mit Reilingen, Neulußheim und 

Altlußheim

Å gute Anbindung an das überregionale Straßennetz über B39 

(Speyer/Heilbronn), A5 (AS Walldorf/ Wiesloch), A6 (AS 

Schwetzingen/Hockenheim) und A61 (AS Hockenheim) 

Leistungsfähiges regionales Straßennetz am Stadtrand

Ą Starke Ausrichtung auf den Kfz-Verkehr

Ą Leistungsfähiges Hauptverkehrsnetz in Außenlage

Ą Ausgedehnte Tempo 30-Zonen und verkehrsberuhigte Bereiche 

innerhalb der Kernstadt

Bestandsanalyse Hockenheim 

Standortfaktoren ïRäumliche Einordnung
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Å die Bevölkerung umfasst etwa 22.200 Einwohner

Å ca. 8.900 Erwerbstätige aus Hockenheim

davon ca. 6.700 Auspendler 

(nach Mannheim, Heidelberg, Schwetzingen, Walldorf) 

davon ca. 2.200 Erwerbstätige am Wohnort

Å ca. 7.100 Arbeitsplätze in Hockenheim 

davon ca. 4.900 Einpendler 

(aus Mannheim, Reilingen, Neulußheim und Ketsch)

Ą negatives Pendlersaldo

Bestandsanalyse Hockenheim 

Strukturdaten Beschäftigte und Berufspendler
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Bestandsanalyse Hockenheim

Stadtstruktur ïÜbersicht

Quelle: openstreetmap.org

Gewerbe- und Industriegebiet 

Talhaus

Kernstadt 

Hockenheim

Hockenheimring
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Bestandsanalyse Hockenheim

Stadtstruktur ïÜbersicht

Hockenheim unterteilt sich in drei Teile:

1. Kompaktes Stadtgebiet (Kernstadt) mit

ĄWohngebieten 

Ą Innenstadt mit Nutzungsmischung Einkaufen, Kultur und 

Dienstleistungen (Karlsruher Str., Hauptstr., Heidelberger Str.)

Ą weiterer Einkaufsschwerpunkt (Supermärkte, Drogeriemarkt) in der 

Lußheimer Straße

Ą Schulzentrum mit verschiedenen Schulformen

Ą Freizeitbad Aquadrom (Südring)

2. Im Gewerbe- und Industriegebiet Talhaus pulsiert das wirtschaftliche 

Leben Hockenheims

Ą durch Bahnlinie von der Kernstadt getrennt

Ą mehr als 250 Unternehmen auf über 200ha

3. Hockenheimring

Ą Geringe Nutzung (geringes Verkehrsaufkommen) an Normalwerktagen 

Ą Starker Besucherverkehr an Veranstaltungstagen
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Kernstadt

Gewerbegebiet Talhaus

Bestandsanalyse Hockenheim

Stadtstruktur ïEindrücke
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Bestandsanalyse Hockenheim

Stadtstruktur ïEindrücke

Hirschstraße Ziegelstraße

Hubertusstraße Wilhelm-Herz-Straße

Albert-Einstein-Straße

Hirschstraße

Enge Straßenräume im Altstadtkern Verkehrsberuhigte Neubaugebiete



Hockenheim ïKlimafreundliches Mobilitätskonzept 17

V
e

rö
ff

e
n

tl
ic

h
u

n
g

e
n

, 
a

u
c
h

 i
n

 A
u

s
z
ü

g
e

n
, 

n
u

r 
n

a
c
h

 v
o

rh
e

ri
g

e
r 

G
e

n
e

h
m

ig
u

n
g

 d
u

rc
h

 R
+

T
 V

e
rk

e
h

rs
p

la
n

u
n

g
 G

m
b

H

Bestandsanalyse Hockenheim

Fließender Kfz-Verkehr ïGeschwindigkeiten
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Bestandsanalyse Hockenheim

Fließender Kfz-Verkehr ïVerkehrsaufkommen

100.000

50.000
25.000

Kfz / 24 h
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Bestandsanalyse Hockenheim

Fließender Kfz-Verkehr ïEindrücke

Umfassende Tempo 30-Zonen und -Strecken 

Überwiegend für den Kfz-Verkehr großzügig dimensionierte Hauptverkehrsstraßen

Heidelberger Straße

Karlsruher Straße RathausstraßeGoethestraße

EisenbahnstraßeUntere Hauptstraße
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Bestandsanalyse Hockenheim

Fließender Kfz-Verkehr ïErkenntnisse

ÅVergleichsweise geringes Kfz-Verkehrsaufkommen in der Kernstadt, da der 

Durchgangsverkehr an der Kernstadt vorbeigeleitet wird

ÅSehr hohe Kfz-Verkehrsmengen auf den Autobahnen im Stadtgebiet

Å Kfz-Verkehr dominiert in den Straßenräumen, v. a. im Stadtzentrum; trotz der 

geringen Kfz-Verkehrsmengen ist die Aufenthaltsqualität gering

ÅKeine nennenswerten Leistungsfähigkeitsprobleme 
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Bestandsanalyse Hockenheim

Ruhender Kfz-Verkehr ïParkraumerhebung

Å Aufnahme aller vorhandenen öffentlichen Parkstände (Parkierungsanlagen 

und öffentlicher Straßenraum)

Å Parkraumerhebung am Donnerstag, den 09.04.2019 zur Ermittlung der 

Parkraumauslastung

Å stündliche Rundgänge zwischen 06:00 bis 19:00 Uhr
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Bestandsanalyse Hockenheim

Ruhender Kfz-Verkehr ïParkraumbilanz (nach Bereichen)

Gesamt:

708 Parkstände im öffentl. (Straßen)raum
(inkl. Parkplätze)

704 Stellplätze in Parkierungsanlagen

(Parkhäuser, Tiefgaragen)
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Bestandsanalyse Hockenheim

Ruhender Kfz-Verkehr ïParkraumbilanz (nach Bereichen)

Auslastung bis 70 Prozent = kein bis geringer Parkdruck

Auslastung 70 bis 80 Prozent = mittlerer Parkdruck

Auslastung 80 bis 90 Prozent = hoher Parkdruck

Auslastung 90 bis 100 Prozent = sehr hoher Parkdruck

Auslastung über 100 Prozent = Überlastung
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Bestandsanalyse Hockenheim

Ruhender Kfz-Verkehr ïEindrücke

Parkierungsanlagen/ Parkstände (gebührenfrei mit Höchstparkdauer)

Öffentliche Parkstände im Straßenraum

RathausstraßeFortunaplatz

Untere HauptstraßeKarlsruher Straße

Karlsruher Straße

Marktplatz
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Bestandsanalyse Hockenheim

Ruhender Kfz-Verkehr ïEindrücke

Parkierungsanlagen/ Parkplätze (gebührenfrei mit Höchstparkdauer)

Statisches Parkleitsystem

Messplatz

Untere Hauptstraße Rathausstraße Untere Hauptstraße

Untere Mühlstraße
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Å Insgesamt ausreichend Pkw-Stellplätze in der Kernstadt vorhanden

ÅUngleichverteilte Auslastung von Parkierungsanlagen und Parkständen aufgrund 

der Lage oder Art der Bewirtschaftung (z.B. geringe Auslastung der 

Parkierungsanlagen Arndtstraße / Altes Freibad (Lage), Louise-Otto-Peters-

Schule (Gebühren))

Ą Ziele aus Parkraumkonzept: Bessere Auslastung der Parkierungsanlagen,    

Förderung des Einzelhandels, Verbesserung der Aufenthaltsqualität in der    

Karlsruher Straße

Bestandsanalyse Hockenheim

Ruhender Kfz-Verkehr ïErkenntnisse
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Bestandsanalyse Hockenheim

Radverkehr ïInfrastruktur
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Bestandsanalyse Hockenheim

Radverkehr ïAnalyse
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Bestandsanalyse Hockenheim

Radverkehr ïEindrücke

Ziegelstraße

Schwetzinger StraßeLußheimer Straße

BeethovenstraßeKarlsruher Straße

Freigabe des Radverkehrs in Einbahnstraßen in Gegenrichtung

Radverkehrsanlagen

Hubäckerring
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Bestandsanalyse Hockenheim

Radverkehr ïEindrücke

Karlsruher StraßeRathausstraße

Bahnhof

Fahrradabstellanlagen


