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Verdffentli

EinfUhrung
Aufgabenstellung und Zielsetzung

Klimaschutzteilkonzept zur Reduktion der verkehrsbedingten
Treibhausgasemissionen

Anknupfung an aktuelle Entwicklungen zur Forderung des
Umweltverbundes

Gefdrdert durch das Bundesumweltministerium
Orientiert sich an nationalen Klimaschutzzielen
Verbesserung der (klimafreundlichen) Mobilitat in Hockenheim
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Verdffentlic!

EinfUhrung
Wege zur klimafreundlichen Mobilitat

Forderung des Umweltverbundes (FuR, Rad, OV)
A Mobilitatsverhalten beeinflussen
A entsprechende Infrastruktur zur Verfliigung stellen

A Schnittstellen schaffen (Multimodalitat)

Stadt der kurzen Wege
A kirzere Wege = Verkehrsvermeidung & hohe Anteile zu Ful3 / Fahrrad

Verkehr besser organisieren
A Organisation und Lenkung flieRender Verkehr (z.B. Lieferverkehr optimieren)
A Organisation ruhender Verkehr

Zukunftsthemen Verkehr - Elektromobilitat
A Potenzial in der Fahrzeugherstellung von Elektroautos
A Elektromobilitat benotigt Ladeinfrastruktur und Privilegien
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Verdffentlichungen, auch in Ausziigen, nur nach vorheriger Genehmigung durch R+T Verkehrsplanung GmbH

EinfGhrung
Wege zur klimafreundlichen Mobilitat - CO,-Emissionen

Tonnen CO,-Emission pro Gramm CO,-Emission pro
Person pro Jahr (2015) Personen-km (2014)
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EinfGhrung
Wege zur klimafreundlichen Mobilitat - Klimaziele Deutschland

U Reduzierung der CO,-Emissionen* (gegeniber 1990)
A 80% - 95% bis 2050
A 40% bis 2020

U Seit 1990 erreichte Reduzierung* (bis 2014)
A 27,7% insgesamt
A 2,6% beim Verkehr

GroRere Anstrengungen beim Verkehr!

*Quelle: Umweltbundesamt
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Verdffentlichungen, auch in Ausziigen, nur nach vorheriger Genehmigung durch R+T Verkehrsplanung GmbH

EinfUhrung
Prozesse und Vorgehensweise Mobilitdtskonzept

Handlungsfelder MalRnahmen-
konzepte

Kommunikation
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Verdffentlichungen, auch in Ausziigen, nur nach vorheriger Genehmigung durch R+T Verkehrsplanung GmbH

EinfUhrung
Vorgehensweise Mobilitdtskonzept

Randbedingungen und Grundlagen

Bestandsaufnahme und Verkehrserhebungen

Analyse und Bewertung der Situation

Leitbild und Planungsziele

Interne Arbeitsgruppe

Szenarienentwicklung und Wirkungsabschéatzung

Gemeindeverwaltung

Handlungskonzept und MalRnahmen
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Controllingkonzept
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Verdffentlichungen, auch

Inhalte

1. Einfdhrung

2. Bestandsanalyse Hockenheim

T

Standortfaktoren i Raumliche Einordnung
Strukturdaten Beschaftigte und Berufspendler
Stadtstruktur

FlieBender Kfz-Verkehr

Ruhender Kfz-Verkehr

Radverkehr

FulRverkehr

Offentlicher Personennahverkehr (OPNV)
Mobilitatsverbund

3. Ausblick
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Verdffentlichungen, auch in Ausziigen, nur nach vorheriger Genehmigung durch R+T Verkehrsplanung GmbH

Bestandsanalyse Hockenheim
Standortfaktoren T Raumliche Elnordnung
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Bestandsanalyse Hockenheim
Standortfaktoren T Raumliche Einordnung

A Lage in der nordbadischen Rheinebene

A Verwaltungsgemeinschaft mit Reilingen, Neulu3heim und
AltluZheim

A gute Anbindung an das uberregionale StraRennetz iiber B39
(Speyer/Heilbronn), A5 (AS Walldorf/ Wiesloch), A6 (AS
Schwetzingen/Hockenheim) und A61 (AS Hockenheim)
Leistungsfahiges regionales Stral3ennetz am Stadtrand

Starke Ausrichtung auf den Kfz-Verkehr
Leistungsfahiges Hauptverkehrsnetz in Aul3enlage

Ausgedehnte Tempo 30-Zonen und verkehrsberuhigte Bereiche
iInnerhalb der Kernstadt
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Verdffentlichungen, a

Bestandsanalyse Hockenheim
Strukturdaten Beschéftigte und Berufspendler

A die Bevolkerung umfasst etwa 22.200 Einwohner

A ca. 8.900 Erwerbstatige aus Hockenheim
davon ca. 6.700 Auspendler
(nach Mannheim, Heidelberg, Schwetzingen, Walldorf)
davon ca. 2.200 Erwerbstatige am Wohnort

A ca. 7.100 Arbeitsplatze in Hockenheim
davon ca. 4.900 Einpendler
(aus Mannheim, Reilingen, Neulu3heim und Ketsch)

A negatives Pendlersaldo
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Verdffentlichungen, auch in Ausziigen, nur nach vorheriger Genehmigung durch R+T Verkehrsplanung GmbH

Bestandsanalyse Hockenheim
Stadtstruktur i Ubersicht
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Bestandsanalyse Hockenheim
Stadtstruktur i Ubersicht

Hockenheim untertellt sich in drei Teile:

1.

Hockenheim 1 Klimafreundliches Mobilitatskonzept

Kompaktes Stadtgebiet (Kernstadt) mit

A Wohngebieten

A Innenstadt mit Nutzungsmischung Einkaufen, Kultur und
Dienstleistungen (Karlsruher Str., Hauptstr., Heidelberger Str.)

A weiterer Einkaufsschwerpunkt (Supermarkte, Drogeriemarkt) in der
LulR3heimer Stralde

A Schulzentrum mit verschiedenen Schulformen

A Freizeitbad Aquadrom (Sudring)

Im Gewerbe- und Industriegebiet Talhaus pulsiert das wirtschaftliche
Leben Hockenheims

A durch Bahnlinie von der Kernstadt getrennt

A mehr als 250 Unternehmen auf Gber 200ha

Hockenheimring
A Geringe Nutzung (geringes Verkehrsaufkommen) an Normalwerktagen
A Starker Besucherverkehr an Veranstaltungstagen



Verdffentlichungen, auch in Ausziigen, nur nach vorheriger Genehmigung durch R+T Verkehrsplanung GmbH

Bestandsanalyse Hockenheim
Stadtstruktur i Eindrticke

Gewerbegebiet Talhaus

RT
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Verdffentlichungen, auch in Ausziigen, nur nach vorheriger Genehmigung durch R+T Verkehrsplanung GmbH

Bestandsanalyse Hockenheim
Stadtstruktur i Eindrticke

Hubertusstralle

HirschstralRe

Hirschstral3e

Ziegelstralle '

Enge StralRenrdume im Altstadtkern

Wilhelm-Herz-Stralle

Verkehrsberuhigte Neubaugebiete
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Verdffentlichungen, auch in Ausziigen, nur nach vorheriger Genehmigung durch R+T Verkehrsplanung GmbH

Bestandsanalyse Hockenheim
FlieBender Kfz-Verkehr i Geschwindigkeiten
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nur nach vorheriger Genehmigung durch R+T Verkehrsplanung GmbH

Verdffentlichungen, auch

Bestandsanalyse Hockenheim
FlieRender Kfz-Verkehr i Verkehrsaufkommen
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Verdffentlichungen, auch in Ausziigen, nur nach vorheriger Genehmigung durch R+T Verkehrsplanung GmbH

Bestandsanalyse Hockenheim
FlieRender Kfz-Verkehr T Eindricke

Karlsruher StralRe - , 4 Rathausstrae i

Heidelberger Stralle

)

Uberwiegend fiir den Kfz-Verkehr groRziigig dimensionierte Hauptverkehrsstraen
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Bestandsanalyse Hockenheim
FlieRender Kfz-Verkehr i Erkenntnisse

A Vergleichsweise geringes Kfz-Verkehrsaufkommen in der Kernstadt, da der
Durchgangsverkehr an der Kernstadt vorbeigeleitet wird

A Sehr hohe Kfz-Verkehrsmengen auf den Autobahnen im Stadtgebiet

A Kfz-Verkehr dominiert in den StraRBenrdumen, v. a. im Stadtzentrum; trotz der
geringen Kfz-Verkehrsmengen ist die Aufenthaltsqualitat gering

A Keine nennenswerten Leistungsfahigkeitsprobleme

Hockenheim 1 Klimafreundliches Mobilitatskonzept
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Bestandsanalyse Hockenheim
Ruhender Kfz-Verkehr i Parkraumerhebung

A Aufnahme aller vorhandenen offentlichen Parkstande (Parkierungsanlagen
und oOffentlicher Straldenraum)

A Parkraumerhebung am Donnerstag, den 09.04.2019 zur Ermittlung der
Parkraumauslastung

A stundliche Rundgénge zwischen 06:00 bis 19:00 Uhr

freies Parken
Parkschein
Parkscheibe
s Bewohner
vewww  Parkscheibe, Bewohner frei

m— Sonstiges

Parkhaus

ﬂ Parkplatz

T 1 Untersuchungsgebiet R-T

Verkehrs-
planung
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Verdffentlichungen, auch in Ausziigen, nur nach vorheriger Genehmigung durch R+T Verkehrsplanung GmbH

Bestandsanalyse Hockenheim
Ruhender Kfz-Verkehr i Parkraumbilanz (nach Bereichen)

Hockenheim 1 Klimafreundliches Mobilitatskonzept
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Verdffentlichungen, auch in Ausziigen, nur nach vorheriger Genehmigung durch R+T Verkehrsplanung GmbH

Bestandsanalyse Hockenheim

Ruhender Kfz-Verkehr i Parkraumbilanz
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Belegung Parkstande Gebiet 1
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Belegung Parkstiande Gebiet 2

Fahrzeuge

Fahrzeuge
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Auslastung bis 70 Prozent
Auslastung 70 bis 80 Prozent
Auslastung 80 bis 90 Prozent
Auslastung 90 bis 100 Prozent
Auslastung uber 100 Prozent

= kein bis geringer Parkdruck
= mittlerer Parkdruck

= hoher Parkdruck

Belegung Parkstiande Gebiet 4

Fahrzeuge

= sehr hoher Parkdruck
= Uberlastung
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Verdffentlichungen, auch in Ausziigen, nur nach vorheriger Genehmigung durch R+T Verkehrsplanung GmbH

Bestandsanalyse Hockenheim
Ruhender Kfz-Verkehr T Eindricke

Fortunaplatz

Untere Hauptstral3e
:: TR ] 4 e & -

Offentliche Parkstande im StraRenraum
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Verdffentlichungen, auch in Ausziigen, nur nach vorheriger Genehmigung durch R+T Verkehrsplanung GmbH

Bestandsanalyse Hockenheim
Ruhender Kfz-Verkehr T Eindricke

sS4

Messplatz | Untere Muhlstral3e

y
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Parkierungsanlagen/ Parkplatze (gebuhrenfrei mit Hochstparkdauer)

Untere HauptstralRe

Statisches Parkleitsystem
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Bestandsanalyse Hockenheim
Ruhender Kfz-Verkehr i Erkenntnisse

A Insgesamt ausreichend Pkw-Stellplatze in der Kernstadt vorhanden

A Ungleichverteilte Auslastung von Parkierungsanlagen und Parkstanden aufgrund
der Lage oder Art der Bewirtschaftung (z.B. geringe Auslastung der
Parkierungsanlagen Arndtstral3e / Altes Freibad (Lage), Louise-Otto-Peters-

Schule (Gebihren))

A Ziele aus Parkraumkonzept: Bessere Auslastung der Parkierungsanlagen,
Forderung des Einzelhandels, Verbesserung der Aufenthaltsqualitat in der
Karlsruher Stral3e

Hockenheim 1 Klimafreundliches Mobilitatskonzept



Verdffentlichungen, auch in Ausziigen, nur nach vorheriger Genehmigung durch R+T Verkehrsplanung GmbH

Bestandsanalyse Hockenheim
Radverkehr i Infrastruktur
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Radweg
Geh-Radweg gemeinsam
Geh-Radweqg getrennt
Gehweq Radfahrer frei
Radfahrstreifen
Schutzstreifen
Wirtschafts-Waldwag
sonstige Wege

Fiihrung auf der Fahrbahn
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Verdffentlichungen, auch in Ausziigen, nur nach vorheriger Genehmigung durch R+T Verkehrsplanung GmbH

Bestandsanalyse Hockenheim
Radverkehr i Analyse

Strecken gut mit dem Fahrrad
befahrbar

Fihrung auf der Fahrbahn bei
50 km/h

streckenbezogene Mange! (Breite,
Zustand,...)

® punktuelle Mangel (Beschilderung,
Fihrung,...)

— Radroutennetz
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planung

Wilhelm-Herz-Str

Hockenheim 1 Klimafreundliches Mobilitatskonzept

28



Verdffentlichungen, auch in Ausziigen, nur nach vorheriger Genehmigung durch R+T Verkehrsplanung GmbH

Bestandsanalyse Hockenheim
Radverkehr i Eindrtcke

Karlsruher StralRe
[ ) . ===

Ziegelstralie
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Beethovenstralle

Radverkehrsanlagen
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Verdffentlichungen, auch in Ausziigen, nur nach vorheriger Genehmigung durch R+T Verkehrsplanung GmbH

Bestandsanalyse Hockenheim

Radverkehr i Eindricke

RathausstralRe

Fahrradabstellanlagen

Bahnhof

Karlsruher Stral3e
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