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1 Aufgabe

Zur Vorbereitung der Ansiedlung eines Pflegeheims im Suden von Hocken-
heim sollen an zwei Stellen Kfz-Verkehre erfasst werden, weil die Verkehrs-
mengen fur die Grundbelastung des Bereichs von Interesse sind.

1. Einmindung Jim-Clark-Stral3e in Wilhelm-Herz-Stral3e
2. Querschnitt Sudring zwischen Kreisverkehr und L723

Die Zahlstellen fur die aktuelle Verkehrserhebung sind in der Abbildung 1
dargestellt.
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Abbildung 1: Zahlstellen Querschnitt Sidring und Knotenpunkt Jim-Clark-Stral3e /
Wilhelm-Herz-Stral3e

2 Vorgehensweise

Am 18. September 2018 wurden mittels Verkehrserfassungs-Kameras beide
Stellen per Videotechnik erhoben. Die Auswertung erfolgte von 0 bis 24 Uhr.
Durch eine Verkehrserfassung tber 24 Stunden werden neben den Spitzen-
stunden des Verkehrsaufkommens auch Informationen lber die verkehrs-
schwécheren Zeiten gewonnen werden. Dies dient insbesondere der Berech-
nung der schalltechnischen Kennwerte.
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Abbildung 2 und Abbildung 3 zeigen die Erfassungsbereiche der Kameras.
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Abbildung 3: Screenshot des Erfassungsbereichs der Kamera am Sidring
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3 Ergebnisse

3.1  Verkehrszahlung

Die Ergebnisse der Zahlungen sind in Anlage 1 und Anlage 2 zusammenge-
fasst.

Die Ergebnisse wurden auf zweierlei Art aufbereitet:
- Der gesamte erfasste Verkehr von 0 bis 24 Uhr.

- Die jeweilige Spitzenstunde innerhalb des vierstiindigen Zeitraums
(vormittags von 6 bis 10 Uhr und nachmittags von 15 bis 19 Uhr).

Erfasst wurden dabei der Kfz-Verkehr nach Fahrzeugarten unterschieden
(Pkw, Lkw, Bus, Krad).

Nicht in der Erfassung enthalten ist der Ful3- und Radverkehr.

Erwartungsgemal konnte festgestellt werden, dass der ausfahrende Verkehr
in der vormittaglichen Spitzenstunde sowie der einfahrende Verkehr in der
nachmittaglichen Spitzenstunde einen héheren Anteil am Verkehrsaufkom-
men hat. In Summe sind die Verkehre relativ ausgeglichen.

Die ermittelten Werte lassen sich aufgrund des gewéhlten Zahltages mit dem
DTVw ! Uberschlagig gleichsetzen. Tabelle 1 stellt die Querschnittswerde der
Zahlungen vom 18. Oktober 2018 als DTVw dar. Die Berechnung des DTV
erfolgte gem. HBS 2001/2009.2 Hierzu wurden mittlere Sonntagsfaktoren an-
gesetzt.

Tabelle 1. Querschnittswerte auf dem Sudring und in den Zu- bzw. Ausfahrten des

Knotenpunktes

Stral3e DTVw DTV
Kfz/24h | Kfz/24h

Sudring 11.175| 10.428

Wilhelm-Herz-Stral3e West 1.154 1.077

Wilhelm-Herz-Stral3e Ost 872 815

Jim-Clark-Stral3e 270 252

landwirtschaftlicher Weg 22 20

1 DTVw = Durchschnittliche Tagliche Verkehrsmenge an einem Werktag (Mo-Fr) auRerhalb der Ferien
im Jahresdurchschnitt. Beim DTV werden auch noch Wochenenden, Feiertage und Ferienzeiten
berlicksichtigt. Daher liegt der DTV auf den meisten Strecken niedriger als der DTVw.

2 HBS 2001/2009: Handbuch zur Bemessung von StraBenverkehrsanlagen, FGSV-Verlag, Kéln,
2009. Es wurde inzwischen vom HBS 2015 abgelést.
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3.2 Erkenntnisse zur Larmberechnung

Aus dem ermittelten DTV-Werten lassen sich relevante Erkenntnisse zum
Thema Larm ableiten. Hierzu wurde zunachst der Anteil des Pkw-Verkehrs
und Schwerverkehrs fur die Tagesstunden (6 bis 22 Uhr) und die Nachtstun-
den (22 bis 6 Uhr) bestimmt, um die Verkehrsstarke (Kfz/h) zu bestimmen.
Auf Grundlage des DTVsv konnte Lkw-Anteil fir die Tages- und Nachtstunden
bestimmt werden. In Tabelle 2 sind die gewonnenen Erkenntnisse dargestellt.

Tabelle 2: Larmrelevante Erkenntnisse aus Verkehrszahlung

Stralle DTV Mtag Ptag | Mnacht | Pnacht
Kfz/24h | Kfz/h % Kfz/h %
Sudring 10.428 618 4,6 67 54
Wilhelm-Herz-Stral3e West 1.077 63 4,2 9 3,0
Wilhelm-Herz-Stral3e Ost 815 48 3,7 6 3,0
Jim-Clark-Stral3e 252 15 3,9 2 3,0
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Abbildungen im Text:

Abbildung 1: Zahlstellen Querschnitt Studring und Knotenpunkt Jim-Clark-
Stral3e / Wilhelm-Herz-Stral3e 1

Abbildung 2: Screenshot des Erfassungsbereichs der Kamera an der Jim-
Clark-StraRe 2

Abbildung 3: Screenshot des Erfassungsbereichs der Kamera am Sudring 2

Tabellen im Text:

Tabelle 1: Querschnittswerte auf dem Sidring und in den Zu- bzw.

Ausfahrten des Knotenpunktes 3
Tabelle 2: Larmrelevante Erkenntnisse aus Verkehrszahlung 4
Anlagen:

Anlage 1 Verkehrsmengen Knotenpunkt Wilhelm-Herz-Str. / Jim-Clark-Str. /
landwirtschaftlicher Weg

1.1 Verkehrsmengen 0-24 Uhr
1.2 Vormittagliche Spitzenstunde Werktag
1.3 Nachmittagliche Spitzenstunde Werktag
Anlage 2 Verkehrsmengen Querschnitt Sidring zwischen Wilhelm-Herz-Str.
und L 723
2.1 Verkehrsmengen 0-24 Uhr
2.2 Vormittagliche Spitzenstunde Werktag
2.3 Nachmittagliche Spitzenstunde Werktag
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Verkehrszahlung in Hockenheim

vom 18.09.2018

Gesamtmenge von 00:00 bis 24:00 Uhr

KP: Jim-Clark-Stra3e / Wilhelm-Herz-StralRe / landwirtschaftlicher Weg / Wilhelm-Herz-

StralRe
Jim-Clark-StraRe
131 Kfz 139 Kfz
3 Lkw
11  Rad 6 Rad
N N
¥4 ¥
[ee]
N o
-
1.1 1.2 1.3
21
—~
567 Kiz ’l * 12 Kfz 432 Kfz
8 Lkw 12 Kfz 2.2 4 Lkw
14 Rad 418 Kfz 4 Lkw 11 Rad
127 Kfz 3 Lkw 43 2.3
2 Kfz
587 Kfz 437 Kfz 2 Lkw 4.2 440 Kfz
7 Lkw 2 Lkw
40 Rad 11 Kfz 2 Lkw 4.1 ‘ ‘ 42 Rad
= .
3.3 3.2 3.1
Wilhelm-Herz-StralRe % Wilhelm-Herz-Strae
<
N
<
Summe der Einfahrer o
1.159 Kfz
15 Lkw
70 Rad
13  Kfz 9 Kfz
Lkw 4 Lkw
Rad 8 Rad

landwirtschaftlicher Weg
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Verkehrszahlung in Hockenheim

vom 18.09.2018

Spitzenstunde von 07:30 bis 08:30 Uhr

KP: Jim-Clark-Stra3e / Wilhelm-Herz-StralRe / landwirtschaftlicher Weg / Wilhelm-Herz-

StralRe
Jim-Clark-StraRe
28 Kfz 6 Kfz
N
¥4
[ee]
N
1.1 1.2 1.3
21
—~
86 Kiz ’l * 1 Kfz 56 Kfz
1 Kfz 2.2
1 Rad 55 Kfz 1 Rad
5 Kfz 4.3 2.3
il
20 Kfz 13 Kfz 1 Lkw 4.2 13 Kfz
1 Lkw 1 Lkw
1 Kfz 4.1 ‘ ‘
= .
3.3 3.2 3.1
Wilhelm-Herz-StralRe Wilhelm-Herz-Strae
N
<
Summe der Einfahrer o~
106 Kfz
1 Lkw
1 Rad
1 Kfz 2 Kfz

landwirtschaftlicher Weg
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Verkehrszahlung in Hockenheim

vom 18.09.2018

Spitzenstunde von 17:15 bis 18:15 Uhr

KP: Jim-Clark-Stra3e / Wilhelm-Herz-StralRe / landwirtschaftlicher Weg / Wilhelm-Herz-

StralRe
Jim-Clark-StraRe
15 Kfz 18 Kfz
3 Rad
N N
¥4 ¥
« o~
1.1 1.2 1.3
21
—~
52 Kfz ’l * 37 Kiz
2 Kifz 2.2
2 Rad 37 Kfz 1 Rad
18 Kfz 4.3 2.3
il
67 Kfz 47 Kfz 4.2 49 Kfz
7 Rad 4.1 ‘ ‘ 6 Rad
= .
3.3 3.2 3.1
Wilhelm-Herz-StralRe Wilhelm-Herz-Strae
Summe der Einfahrer
119 Kfz
0 Lkw
12 Rad
4 Rad 1 Rad

landwirtschaftlicher Weg
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Verkehrszahlung in Hockenheim
vom 18.09.2018
Gesamtmenge von 00:00 bis 24:00 Uhr

KP: Sidring (Richtung Aquadrom)Siidring (Richtung L723)

Sudring (Richtung Aquadrom)

5964 Kfz 5.211 Kfz
103 Lkw 103 Lkw
1 Rad
2
R4
-
[se]
o
—
N
X
<
[(o]
(<]
0
1.2
3.2
3
4
-
a2)
o
-
N
X
—
Summe der Einfahrer Kn'
0
11.175 Kfz
206  Lkw
1 Rad
5.964 Kfz 5.211 Kfz
103 Lkw 103 Lkw
1 Rad

Siudring (Richtung L723)



Hockenheim

R+T Anlage 2.2
Auswertung Zéhlung vom 18.09.2018

Verkehrs-
planung

Verkehrszahlung in Hockenheim
vom 18.09.2018
Spitzenstunde von 07:00 bis 08:00 Uhr

KP: Sidring (Richtung Aquadrom)Siidring (Richtung L723)

Sudring (Richtung Aquadrom)

515 Kfz 308 Kfz
9 Lkw 8 Lkw
2
4
-
(<]
N
¥
wn
-
n
1.2
3.2
2
4
-
0
N
<
. o)
Summe der Einfahrer Q
823 Kfz
17 Lkw
0 Rad
515 Kfz 308 Kfz
9 Lkw 8 Lkw

Siudring (Richtung L723)
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Verkehrszahlung in Hockenheim

vom 18.09.2018
Spitzenstunde von 17:15 bis 18:15 Uhr

KP: Sidring (Richtung Aquadrom)Siidring (Richtung L723)

Sudring (Richtung Aquadrom)

484 Kfz 450 Kfz
N
¥
<
[ce)
<
1.2
3.2
N
<
. o
Summe der Einfahrer 2
934  Kfz
0 Lkw
0 Rad
484 Kfz 450 Kfz

Siudring (Richtung L723)
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